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1 Inleiding

Het nieuwe Mobiliteitsplan van de gemeente Huizen gaat over de toekomst van
mobiliteit in Huizen. Op grote lijnen bouwt dat voort op de huidige situatie voor auto,
fiets en openbaar vervoer. Op basis van ambities en huidige en voorziene knelpunten
hebben we een plan opgesteld.

In het kader van dit nieuwe Mobiliteitsplan hebben we ook een analyse uitgevoerd naar
de impact van smart mobility voor Huizen. Dat gaat vooral over nieuwe technologieén en
het effect daarvan op ons gedrag. Het is belangrijk om de kansen te pakken die nieuwe
technologie en diensten bieden om ons mobiliteitssysteem veiliger, duurzamer, schoner,
aantrekkelijker en efficiénter te maken. Tegelijkertijd roept nieuwe technologie ook
vragen op en is het belangrijk om als gemeente goed na te denken over welke rol je wilt
en kunt hebben om deze nieuwe ontwikkelingen vorm te geven.

De conclusies van deze analyse komen terug in het Mobiliteitsplan.
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2 Overzicht trends en impact op Huizen

We zien vijf belangrijke ontwikkelingen op ons afkomen (die deels ook in elkaar grijpen):

1. Automatisch: het gaat hierbij om de auto die steeds meer
zaken zelf kan, maar ook om de opkomst van zelfrijdende
pods. Technisch kan er al veel, maar voor de toepassing in
een complexe stedelijke omgeving, op juridisch gebied en
met betrekking tot maatschappelijke acceptatie zijn er nog
veel hobbels te nemen.

2. Verbonden: de verbondenheid van voertuigen met de
infrastructuur of met andere verkeersdeelnemers
(bijvoorbeeld via de smartphone) zorgt ervoor dat we beter
reisadvies kunnen geven en de prestaties op netwerkniveau
kunnen verhogen.

3. Elektrisch: de omslag naar elektrische voertuigen is voor de
auto, fiets en het ov al in volle gang. Dit heeft invloed op
ons mobiliteitsgedrag maar heeft ook gevolgen voor de
inrichting van de openbare ruimte.

4, Gedeeld: het wordt steeds makkelijker om
vervoersmiddelen te delen en voor het gebruik te betalen. Met name in
hoogstedelijke gebiedsontwikkelingen worden systemen opgezet waarbij allerlei
mobiliteitsopties worden aangeboden onder één paraplu.

5. Nieuw: nieuwe technologieén leiden ook tot nieuwe vervoermiddelen. Ook
bestaande vervoermiddelen veranderen van karakter en dat vraagt weer
aanpassingen aan de infrastructuur. Denk bijvoorbeeld aan de fiets: die ook een
speed pedelec kan zijn.

We lopen achtereenvolgens deze vijf trends langs: welke ontwikkelingen houden de
trends specifiek in, en wat is de impact voor Huizen?

A Automatisch

De technische ontwikkelingen rond zelfrijdende voertuigen zijn nog niet zover gevorderd
dat ze op gemengde wegen binnen de bebouwde kom kunnen rijden. We zien op dit
moment vooral pilots met zelfrijdende pods op afgesloten trajecten. Belangrijk is het
onderscheid tussen de privé zelfrijdende auto en gedeelde voertuigen. In het eerste
geval leidt zelfrijdend vervoer vooral tot meer mobiliteit, onder andere omdat parkeren
veel gemakkelijker wordt (dat hoeft niet meer op loopafstand van je bestemming). De
verwachting op dit moment is echter dat pas rond 2080 deze zelfrijdende privé-auto een
volwaardig vervoermiddel is. Gemeenten hoeven hier - zeker nu - geen actie op te
ondernemen.

Zelfrijdend gedeeld vervoer kan interessant worden als vervanging van een deel van het
openbaar vervoer. Dat geldt met name voor laag frequente, weinig rendabele buslijnen.
Gebruikers zouden digitaal bijvoorbeeld het zelfrijdende voertuig kunnen oproepen om
hen naar een bestemming te brengen (al dan niet via hub-locaties). Ook hiervoor zijn de
ontwikkelingen echter nog lang niet ver genoeg.
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2 Verbonden

0p korte termijn zijn voor de trend ‘verbonden’ vooral kansen aan de wegkant. Als
gemeente heb je hier de meeste invloed op. Kansen liggen dan bijvoorbeeld bij een
andere software bij VRI's, waardoor de doorstroming verbetert en bepaalde doelgroepen
(scholieren op schoolroutes, zwaar verkeer buiten de spits of voetgangers rond
seniorencomplexen) vaker groen kunnen krijgen. Er zijn tests in Oss met Flowman en
Tovergroen. Flowman is een LED-lijn die automobilisten begeleidt: als ze zich aanpassen
aan de lichtjes, krijgen ze groen bij de verkeerslichten. Een vereenvoudigde versie
hiervan zijn matrixborden met adviessnelheid. Tovergroen betekent hier dat
vrachtverkeer buiten de spits langer groen krijgt. Dit zorgt voor minder abrupt remmen,
geeft minder milieuvervuiling en geluidsoverlast. In Huizen zijn een aantal VRI-
kruispunten waar een optimalisatieslag op deze manier te maken is (denk aan
kruispunten op Het Merk en VRI's op Ceintuurbaan, Crailoseweg en Nieuwe
Bussumerweq). We zien dit als een onderzoekskans.

Op langere termijn raken voertuigen en wegkant steeds meer met elkaar verbonden.
Kansen liggen dan vooral in het goed benutten van deze gecombineerde informatie om
op netwerkniveau het verkeer beter te regelen. Dat kan bijvoorbeeld door de realtime
informatie uit de auto’s binnen te halen, direct te analyseren hoe de stromen goed over
het netwerk verdeeld kunnen worden en de VRI-instellingen op basis van het verkeer
aan te passen. 0ok kan deze informatie weer teruggestuurd worden om autoverkeer te
informeren over de juiste route en snelheden.

3 Elektrisch

De elektrificering van openbaar vervoer, fiets en de auto hebben grote impact en
vereisen op korte termijn actie.

Voor het openbaar vervoer is het zaak om eisen rond zero-emissie mee te nemen in de
nieuwe concessie. De aanbesteding rond de nieuwe concessie Gooi en Vechtstreek wordt
begin 2020 gegund en deze gaat in de zomer van 2021 in. Hierin is de ambitie
opgenomen dat aan het eind van de concessie (2030) al het vervoer C02-neutraal is. Dat
heeft ook gevolgen voor laadinfrastructuur die op haltes aanwezig moet zijn. Met de
verdere uitwerking van de concessie kan de gemeente met de provincie hier samen
invulling aan geven.

Voor de fiets is de e-bike een duidelijke trend. De e-bike is vooral een populair
alternatief voor de fiets in middelgrote tot wat kleinere gemeenten, met een
vergrijzende bevolking, maar waar veel voorzieningen wel op fietsafstand zijn. Er zijn
geen gegevens van bekend, maar onze verwachting is op basis van deze criteria dan ook
dat in Huizen een relatief groot aandeel van het fietsverkeer met de e-bike is. E-bikes
kunnen in principe bij de eigen woning worden opgeladen. Het faciliteren van openbare
oplaadpunten is vooral interessant bij de HOV-busstations en bijvoorbeeld op een drukke
plek in het centrum. We stellen voor om dit als proef op kleine schaal uit te voeren op
deze plekken en het gebruik te monitoren.

De elektrische auto heeft de meeste impact op het beleid van de gemeente. Onderdeel
van het recent vastgestelde Klimaatakkoord is namelijk de NAL (Nationale Agenda
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Laadinfrastructuur). Volgens de NAL moet elke gemeente voor het einde van 2020 twee
beleidsdocumenten hebben: een integrale visie op laadinfrastructuur en een
plaatsingsbeleid. De urgentie is namelijk ook groot: de ambitie van het Klimaatakkoord is
om vanaf 2030 alleen maar emissieloze auto’s te verkopen. Dat betekent in totaal een
wagenpark van 1,9 miljoen elektrische auto’s, waarvoor laadpalen benodigd zijn. Het
opstellen van een visie met bijbehorend plaatsingsbeleid is dan handig: met name om
processen te versnellen (veel gemeenten nemen tegelijk met de visie in één keer alle
benodigde verkeersbesluiten voor een set laadpalen') maar ook om de infrastructuur in
de gemeente toekomstproof te maken. De huidige samenwerking met MRA-e kan hierbij
blijven bestaan.

4. Gedeeld

In 2019 waren er ruim 50.000 deelauto’s in Nederland. Dat zijn zowel deelauto’s via een

aanbieder (GreenWheels, MyWheels) als onderling via bepaalde platforms (Snappcar). Bij

deze laatste groep zit de grootste groei. Nederland telt ongeveer 90.000 autodelers. Uit
onderzoek van het PBL blijkt dat bijna een derde van deze autodelers de eigen auto
wegdoet of geen (extra) auto aanschaft. In het laatste geval komt de deelauto vaak in de
plaats van een tweede of derde auto. Ook rijden autodelers 15 tot 20 procent minder
kilometers dan vodérdat zij een auto deelden. De CO2-uitstoot door autogebruik en -bezit
is bij de autodelers met 8 tot 13 procent gedaald. Uit het oogpunt van duurzaamheid is
autodelen daarom zeker een gewenste ontwikkeling.

Echter: het gebruik van deelauto’s is voor het overgrote deel in de grote steden terug te

zien. Dat heeft verschillende redenen:

m In grote steden is de parkeerdruk hoger en is voor grote gebieden betaald parkeren,
waardoor deelauto’s een goed alternatief vormen;

m Deelauto’s vormen vooral een goed alternatief voor een eigen auto voor wie relatief
weinig rijdt. Daarom zijn deelauto’s alleen succesvol in gebieden met goed openbaar
vervoer en dagelijkse voorzieningen op korte (fiets)afstand;

m Deelauto’s zijn het meest succesvol als ze onderdeel zijn van een totale visie op
mobiliteit waarin alle vervoerswijzen zijn meegenomen. Dat is vaak het geval in grote
steden.

In Huizen zijn gezien deze overwegingen geen grote kansen voor een uitrol van (veel)

deelauto’s. Deelauto’s zullen echter populair zijn bij een bepaalde doelgroep, of

bijvoorbeeld als alternatief voor de tweede auto. Aanbieders als GreenWheels of

MyWheels plaatsen een deelauto als er een plaats voor gereserveerd is. Voor Huizen is

het daarom voldoende om deze plaatsen te faciliteren.

Voor deelfietsen geldt dat er ook kansen liggen op korte termijn. Het is voor de
gemeente Huizen waarschijnlijk geen grote markt, maar het faciliteren is wel verstandig.
Alleen al om dan ook goede randvoorwaarden te kunnen stellen als deelfietsaanbieders
zich aandienen. De meest logische plek voor deelfietsen is bij de busstations. De
deelfiets kan hier een behoefte vervullen voor het natransport (de reiziger die met de
HOV-bus naar Huizen komt maar voor het laatste deel van de reis een fiets kan

' Een discussiepunt is nog hoeveel tijd er mag zitten tussen het verkeersbesluit en de
daadwerkelijke plaatsing. Wettelijk is dit niet vastgelegd, per gemeente verschillen hierover
de opvattingen.
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gebruiken). We raden aan om aan te sluiten bij de ambities van de provincie: die heeft in
het programma van eisen voor de nieuwe concessie wensen voor de combinatie van
deelfiets en OV opgenomen. Per kern worden knooppunten aangewezen (in Huizen de
busstations) waar deelfietsen kansrijk zijn.

Mobility as a service: Maas is een concept waarbij dienstverleners verschillende
mobiliteitsaanbieders samenbrengen in een toegangsportaal. Binnen het portaal worden
ritten gepland, gereserveerd en afgerekend. Met name bij hoogstedelijke
gebiedsontwikkelingen wordt dit nu ontwikkeld. Wel worden in de zeven Maa$ pilots
van I&W ook specifiek naar Maa$ in rurale gebieden en Maa$S voor speciaal vervoer
gekeken. Deze uitkomsten kunnen mogelijk voor de gemeente aanleiding zijn om
(eventueel samen met buurgemeenten) hier stappen in te zetten. Op korte termijn zien
we hier echter geen kansen.

5. Nieuw

De nieuwe voertuigen op de weg hebben voor de korte termijn invioed op de inrichting
van de infrastructuur, en dan met name de breedte van fietspaden. Door de grotere
snelheidsverschillen (fiets, e-bike) en door de grotere voertuigen (bakfiets) is het
verstandig om bredere fietspaden aan te leggen in de bebouwde kom.

Daarnaast is het belangrijk om regionale fietsinfrastructuur te blijven ontwikkelen
vanwege de toenemende actieradius van de e-bike. Daarvoor kan de gemeente
aansluiten bij de ambities van provincie Noord-Holland.

3 Conclusie

De gemeente Huizen hoeft voor de trend automatisch vervoer op dit moment of in de
nabije toekomst geen acties te ondernemen.

Er zijn kansen voor de gemeente Huizen op korte termijn op de trend verbonden:
optimaliseren van VRI’s op diverse manieren. En er zijn kansen op langere termijn: het
benutten van informatie die de verbinding tussen wegkant en in-car gaat opleveren om
op netwerkniveau te sturen.

In Huizen ligt een duidelijke opgave op het thema elektrisch om een visie en
plaatsingsbeleid op te stellen voor het laadpalenbeleid om zo in te spelen op de sterke
groei van elektrische auto’s. Elektrisch openbaar vervoer wordt al meegenomen in de
nieuwe concessie. Het faciliteren van oplaadpunten voor de e-bike is een kans bij
‘verzamelpunten’: de busstations en het centrum.

Voor het thema gedeeld is een kans voor Huizen om deelfietsen te plaatsen bij de
busstations om natransport te faciliteren. Daarvoor kan ze aansluiten bij de lopende
concessie-uitvraag. Plaatsen voor deelauto’s kunnen gefaciliteerd worden; er is geen
actief beleid op nodig.

Nieuwe voertuigen hebben op korte termijn impact op de gewenste breedte van
fietspaden. In het mobiliteitsplan ligt een kans om hier passende richtlijnen voor op te
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