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CONTEXT

De Nieuwe Bussummerweg is een belangrijke toegangsweg voor Huizen. De
weg heeft een gebiedsontsluitingsfunctie (snelheid 50 km/u binnen de
bebouwde kom en 60 km/u buiten de bebouwde kom) en wordt
gekenmerkt door de beeldbepalende laanstructuur.

De bomen aan de Nieuwe Bussummerweg zijn in slechte staat. Op basis van
de kwaliteitsborging verricht door onderzoeksbureau Cobra d.d. 22
december 2020 is de vastgesteld dat van de 306 bomen slechts 135 bomen
een levensverwachting van meer dan 10 jaar hebben. Daarnaast zijn diverse
bomen gekapt vanwege ziekte. Verder is recentelijk (d.d. 2 maart 2023) een
onderzoek uitgevoerd door Pius Floris boomverzorging. Uit deze
inventarisatie blijkt dat 152 bomen een toekomstverwachting hebben van
meer dan 10 jaar, 112 bomen van minder dan 10 jaar en 12 bomen minder
dan 5 jaar. Dit beeld is daarmee iets positiever dan het eerder onderzoek
uitgevoerd door Cobra maar bevestigt in grote lijnen het beeld.

Zonder ingrijpen verdwijnt de huidige bomenlaanstructuur aan de Nieuwe
Bussummerweg. Bewoners hebben bezwaar gemaakt tegen het kappen
van de bomen en willen het verdwijnen van de laanstructuur tegengaan.
Enerzijds door de huidige bomen te behouden en de levensduur te
verlengen en anderzijds door de opengevallen gaten in de laanstructuur
opnieuw te beplanten.

Naast de zorgen om de bomen vinden de bewoners dat de
verkeersveiligheid in de straat onvoldoende is en er gevaarlijke situaties
ontstaan. De gemeente heeft diverse onderzoeken verricht t.b.v. de
verkeersveiligheid. De gereden snelheid ligt hoger dan de toegestane
maximum snelheid (V85 kruising Imkerweg: 54 km/u, kruising Ericaweg: 55
km/u, kom — Sijsjesberglaan 60 km/u, kom — Flevolaan 69 km/u >
toegestane snelheid 60 km/u). Verder nodigt de vorm van de weg uit tot
hard rijden. De genoemde kruisingen worden gekenmerkt door complexe
oversteken. De kruising Imkerweg is daarnaast een belangrijke schoolroute.

Vanuit de gemeente zijn diverse gesprekken gevoerd met bewoners. Zo is
er een plan gepresenteerd van een volledige herinrichting van de Nieuwe
Bussummerweg met aandacht voor groen en een versmalling van de weg.
Verder zijn diverse inloopavonden (de laatste in juli 2021) georganiseerd
waar bewoners hun ideeén mochten uiten en konden reageren op de
gepresenteerde ontwerpen. Hierdoor zijn er de afgelopen jaren hoge
verwachtingen gewekt.

Vervolgens heeft het project lange tijd stil gelegen. In oktober 2022 is het
project weer opgepakt door de klankbordgroep bijeen te roepen en de
bewoners een brief te sturen met de stand van zaken. Hierin is
voorgesorteerd op het feit dat een grootschalige herinrichting op dit
moment niet haalbaar is. Wel is een opening gecreéerd om in gesprek te
gaan over tijdelijke oplossingen op het gebied van groen en verkeer die het
toekomstige beeld niet in de weg staan.

De bewoners zijn teleurgesteld in de gemeente en de aanpak. Er wordt veel
beloofd en toegezegd en weinig daadwerkelijk gedaan. Dit moet anders.
Daarom gaan wij een aantal zaken concretiseren en over op actie binnen de
mogelijkheden. We scheppen realistische verwachtingen en doen wat kan.

In dit koersdocument wordt het doel en de richting gepresenteerd voor de
Nieuwe Bussummerweg. Er wordt onderscheid gemaakt tussen urgente
maatregelen, beheer en twee deelprojecten: quick wins en de
doorfietsroute.

DOEL KOERSDOCUMENT

Dit koersdocument is bedoeld ter ondersteuning van het gemeentebestuur
voor het zetten van de stip op de horizon en het maken van keuzes. Het
vormt de basis voor een voorstel aan de gemeenteraad om middelen
beschikbaar te stellen voor de uitvoering.



Het doel van dit koersdocument is:
1. Het bekrachtigen van de voorgestelde stip op de horizon;
2. Het vaststellen van de set aan maatregelen voor de korte termijn.

Verder worden de benodigde middelen gepresenteerd.

Leeswijzer

In het koersdocument wordt een toelichting gegeven op het doorlopen
tijdspad tot nu toe. Daarbij wordt ingegaan op de voorgeschiedenis. Vanuit
dat perspectief wordt een stip op de horizon geplaatst gericht op groen en
verkeer. Vervolgens wordt gekeken naar de mogelijkheden in de vorm van
maatregelen voor de korte termijn. Daarbij wordt een doorkijk gegeven
voor de lange termijn. Verder worden de aanpak en het tijdspad
gepresenteerd. Tot slot wordt het beoogde budget uiteengezet en wordt
een toelichting gegeven op de communicatieaanpak.

komgrens

in de afbeelding hieronder is het projectgebied weergegeven. De Nieuwe
Bussummerweg loopt vanaf de Ceintuurbaan tot aan de Flevolaan.
Daarnaast zijn de belangrijkste eigenschappen weergegeven en is
aangeduid hoe de weg is opgeknipt in deeltrajecten.

Eigenschappen van de weg zijn:

Beeldbepalende laanstructuur (bomen)
Buiten bebouwde kom: 60 km/uur
Binnen bebouwde kom: 50 km/uur
Opgedeeld in 4 deeltrajecten:

o Ceintuurbaan — Crailoseweg

o Crailoseweg — Ericaweg

o Ericaweg — Komgrens

o Komgrens — Flevolaan
Lengte weg: ongeveer 2,7 km
Fietspad vrijliggend tussen Flevolaan en Ericaweg en fietsstroken
tussen Ericaweg en Ceintuurbaan.
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STIP OP DE HORIZON

Er wordt een stip op de horizon geplaatst voor de Nieuwe Bussummerweg.
Om het doel te bereiken, worden behapbare stappen gezet, zodat realisatie
van maatregelen direct zichtbaar wordt.

Hieronder is het doel weergegeven voor de Nieuwe Bussummerweg
onderverdeeld in groen en verkeersveiligheid.

% Een karakteristiecke bomenlaan door het behouden en
versterken van de bomenstructuur aan de Nieuwe Bussummerweg.

(0=

Een verkeersveilige weg voor alle weggebruikers.

Om te komen tot de stip op de horizon wordt een opdeling gemaakt tussen
de korte en lange termijn. In dit koersdocument zetten we een eerste stap
richting het doel door de korte termijn maatregelen te presenteren. Samen
met de klankbordgroep en de bewoners van de Nieuwe Bussummerweg
zijn we opzoek gegaan naar mogelijkheden voor de straat. Waarbij het
uitgangspunt is om te denken in mogelijkheden. Dit heeft geresulteerd in
een set aan maatregelen die hieronder gepresenteerd worden.

KORTE TERMIJN

Vanuit de assets groen, wegen, mobiliteit, kabels&leidingen en riolering, en
de inbreng van de klankbordgrope in april is een inventarisatie gedaan naar

de mogelijkheden voor de Nieuwe Bussummerweg. Ook zijn de opgaven
die opgenomen staan in de programmering geinventariseerd. Vanuit deze
inventarisatie is een lijst aan maatregelen en activiteiten opgesteld per
deelproject. Allereerst worden de vaste beheertaken beschreven voor de
komende periode.

Dagelijks beheer en opgaven vanuit beheerplan

De volgende taken worden vanuit dagelijks beheer uitgevoerd:

Groen:

v" Snoeien bomen in het kader van veiligheid met als doel voorkomen
van takbreuk en wegnemen zieke takken, zodat levensduur bomen
verlengd wordt.

v" Eventuele kap van bomen na jaarlijkse inspectie in het kader van
veiligheid en ter voorkoming van verspreiding van ziektes/bacterién
naar andere bomen. Bomen met een levensduur <5 jaar worden
gekapt. Voor elke gekapte boom wordt een nieuwe boom aangeplant,
zodat geen gaten ontstaan.

Wegen:

v Verhogen leefbaarheid en veiligheid door het schoonmaken van de
voetpaden en verwijderen van mos.

v' Verhogen leefbaarheid en veiligheid door herstellen kapotte
fietspaden buiten de bebouwde kom;

v' Herstellen voetpaden;

Riolering, kabels&leidingen:

v"  Geen opgaven

Bovenstaande beheertaken zijn onvoldoende voor het realiseren van de
doelen voor de Nieuwe Bussummerweg. De volgende maatregelen en
activiteiten zijn geinventariseerd om een bijdrage te leveren aan de stip op
de horizon en aan het zo snel mogelijk boeken van resultaat.



Quick wins maatregelen

De inventarisatie heeft de volgende maatregelen voor quick wins

opgeleverd:

Groen:

e Versterken bomenlaan door aanplant nieuwe bomen;

o Uitgangspunt: opvullen ontstane gaten en aanplanten
bomen op open plekken.

e \Verlengen levensduur bestaande bomen door vergroten boomspiegels
en groeiplaatsverbetering;

e Gehele boomstrook voorzien van kruidenmengels (optioneel: lage
beplanting) voor meer zuurstof en voeding (let op: impact op
structurele investering = onderhoud neemt toe + gaat ten koste van
parkeren)

Verkeer:

e \Verlagen snelheid door aanleg 2 drempels (Gumatec) bij de Imkerweg;
We starten met een pilot van een set van 2 drempels en testen op
trillingshinder. Bij het slagen van de pilot is een drietal locaties
aangewezen om ook drempels te plaatsen, namelijk:

o Kruising Hogendorplaan
o Kruising Ericaweg

o

o Ericaweg — komgrens

o Afremmen verkeer middels toepassen optische versmalling door
aanpassen belijning buiten de kom en tussen Ericaweg en komgrens;

e Aanmoedigen tot snelheidsverlaging door plaatsen smileys;

e Verhogen veiligheid fietsers door toepassen geleide belijning voor
oversteken Sijsjesberglaan, Oud Bussummerweg, Heidelaantje en
Langerhuizenweg;

e Afremmen verkeer door plaatsen mobiele flitskast (roulatieschema
voor Gooi- en Vechtstreek).

Voor het verlagen van de snelheid doen we uiteraard ook een beroep op de
eigen verantwoordelijkheid van de omwonenden.

DOORKIK LANGE TERMIN

Naast de maatregelen die op korte termijn voorgesteld zijn, wordt
onderzocht welke activiteiten mogelijk een bijdrage kunnen leveren aan het
doel voor de lange termijn. Het betreft een afweging die gemaakt moet
worden hoe we omgaan met deze onderzoeken en uitkomsten.

Op het gebied van mobiliteit wordt het volgende onderzocht:

e Onderzoek naar GOW 30 (30 km/uur wegen binnen bebouwde kom)
voor gemeente Huizen breed;

e Onderzoek naar aanleg regionale doorfietsroute;

e Vierrichtingen groen voor fietsers in het kader van de doorfietsroute,
zodat fietsers zich sneller kunnen verplaatsen van a naar b.

e Aanpassing kruispunt Flevolaan.

Verder is het van belang om het einddoel voor de Nieuwe Bussummerweg
te waarborgen. De uitvoering van de kortetermijnmaatregelen is een eerste
aanzet naar het doel. Het is van belang dat de maatregelen die in de
toekomst genomen worden een bijdrage leveren aan dit doel. Dit geldt
zowel voor het groen als de verkeersveiligheid.



FINANCI E'N Tot slot is het een kans om subsidie aan te vragen voor het klimaat adaptief
inrichten van de buitenruimte en het inrichten van de doorfietsroute. Dit
dient verder onderzocht te worden en is daarom niet opgenomen in de
dekking.

Voor de budgetaanvraag is onderscheid gemaakt tussen de verschillende
maatregelen. Geraamd is op schetsontwerpniveau. Het totaal van de
voorgestelde maatregelen bedraagt € 798.266, waarvan een beperkt deel
ten laste kan worden gebracht van de bestaande beheerbudgetten voor
riolering. Voor het niet gedekte deel van de investeringen zal de raad een
dekkingsvoorstel worden aangeboden.

In het onderstaande overzicht is een raming weergegeven van de kosten
voor de maatregelen.

Kostenoverzicht

Maatregel Dekking uit beheer| Totaal benodigde budget
Algemeen € - € 167.100,00
Verkeersmaatregelen, proefsleuven, beschermen en verleggen kabels en leidingen, beschermen bestaande bomen tijdens werkzaamheden

Grondwerk € - € 24.500,00
Afvoeren grond uit nieuw plantsoen, op te waarderen plantsoen en nieuwe boomgaten

Riolering € 18.200,00 | € -
Kleine herstelwerkzaamheden riolering (putten)

Verharding € 279.150,00
Herstellen voetpaden, herstellen bestaande opsluitingen (banden), herstellen fietspaden (noord- en zuidzijde Ericaweg - Oud Bussummerweg)

Drempels € 25.625,00
Aanleg van twee drempels

Groen € 123.980,00
Aanplant 23 nieuwe bomen, groeiplaatsverbetering bestaande bomen, opnemen en afvoeren grasbetontegels, herstellen bestaande en aanleg

Belijning € 10.000,00

Markering oversteken en optische versmalling

Directe bouwkosten met dekking uit bestaande beheerbudgetten € 18.200,00

Directe bouwkosten zonder dekking € 630.355,00

Totaal indirecte bouwkosten (staartkosten) 20% € 3.640,00 | € 126.071,00

Totaal engineerings- en inkoopkosten € 20.000,00
(A) (B)

Subtotaal € 21.840,00 | € 776.426,00

Totale investeringskosten A+B € 798.266,00
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AFWEGINGSKADER EN ADVIES

Kosten
Kosten voor de kortetermijnmaatregelen: zie pagina 7.

Effectiviteit

De gaten in de huidige laanstructuur worden opgevuld met nieuwe bomen.
Het effect van de quick wins op het lange termijn doel voor de NBW is deels
beperkt. De aanplant van bomen voorziet op korte termijn in het
verbeteren van de boomstructuur. Voor de lange termijn is het de vraag of
deze bomen meer dan 15 jaar meegaan. De groenstroken blijven smal en
de groeiplaatsverbetering is beperkt. De verkeersveiligheid wordt, vanwege
de beperkte mogelijkheden bij de quick winroute, beperkt verhoogd.

Risico

Ongewenste gebeurtenis is dat de nieuw aan te planten bomen na een jaar
of 15 dood gaan en gekapt worden met als oorzaak dat de huidige
groeiplaats onvoldoende is om de boom langer te laten leven. Gevolg is dat
de laanstructuur van de Nieuwe Bussummerweg weer vol komt met gaten
en kale plekken. Beheersmaatregel is om tijdig toe te werken naar een
concreet plan voor een herstructurering van de Nieuwe Bussummerweg
waarin de doorfietsroute en 30 km/uur zone geintegreerd worden. Door
invoering hiervan ontstaat meer ruimte voor het groen.

Overlast

Overlast door de realisatie van de quick wins voor de omgeving is beperkt.
Er is sprake van kortstondige, plaatselijke afzettingen. Verkeer kan altijd in
beperkte mate gebruik maken van de weg.

Tijd
De voorbereiding en realisatie van de quick wins kan snel georganiseerd

worden. Maatregelen kunnen binnen 1 jaar worden uitgevoerd.

Impact op organisatie

Het verder uitwerken van het ontwerp en het opstellen van een
contract/werkomschrijving  wordt opgepakt door een extern
ingenieursbureau. Binnen de organisatie is geen capaciteit beschikbaar om
het verder uit werken. In het kostenoverzicht is hiervoor een budget
opgenomen.

Advies

Het advies is om over te gaan op het uitvoeren van de
kortetermijnmaatregelen. De problematiek vanwege het verdwijnen van
de bomen is dusdanig van omvang dat herplant van bomen noodzakelijk is
om de laanstructuur te versterken en behouden.

COMMUNICATIE

De bovenstaande maatregelen, inclusief het proces, zijn voorgelegd aan de
bewoners. Gezamenlijk met de bewoners is invulling gegeven aan het plan
en de maatregelen. De reacties van bewoners op de maatregelen is
meegenomen in het definitieve schetsontwerp wat nu voorligt. Na het
nemen van het inrichtingsbesluit en het vaststellen van het budget wordt
het definitieve plan gepresenteerd aan de bewoners. Ook wordt de
definitieve planning van uitvoering gecommuniceerd.

De gemeente vindt de communicatie met de bewoners en de
klankbordgroep belangrijk. Bewoners hechten veel waarde aan de
laanstructuur en zijn al jaren bezig om het behoud hiervan voor elkaar te
krijgen. De bewoners hebben inmiddels het gevoel terug dat er echt iets
gaat gebeuren. Het is van belang om dit vast te houden en straks
daadwerkelijk over te gaan tot het realiseren van de maatregelen om het
vertrouwen te borgen. We communiceren met de bewoners over het
moment van het raadsbesluit en de commissievergadering. We
presenteren het definitieve plan en informeren over de planning. Dit doen
we middels het versturen van (nieuws)brieven en het informeren via de
website.



